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Regelvorrichtung fiir Hauptstrommotoren

Patentiert im Deutschen Reiche vom 5. Juli 1932 ab

Fiir die Drehzahlregelung von Kollektor-
motoren sind elektromechanische Regler be-
kannt, die bei Uberschreitung einer Nenn-
drehzahl durch Fliehkraft einen Kontakt
schliefen, wodurch das Erregerfeld geindert
wird. Diese Regler haben den Nachteil, daB
Schleifringe angeordnet werden miissen, die
den wumlaufenden Reglerkontakt mit dem
Feldwiderstand des Motors verbinden. Be-
sonders bei kleinen Niederspannungsmotoren
sind zusitzliche Schleifringe, die u.U. gro-
flere Stromstiirken fithren miissen, wegen der
Reibungsbelastung unerwiinscht.

s ist auch bekannt, einen Gleichstrom-
nebenschluffimotor  durch  intermittierendes
Kurzschliefen zweier um 180° verschobener
Punkte der Ankerwicklung zu regeln. Die
hierzu erforderliche Regelvorrichtung hat
jedoch ebenfalls den Nachteil, daff besondere
Schleifringe erforderlich sind.

Weiter ist vorgeschlagen worden, den in
NebenschluB zu schaltenden Belastungswider-
stand an zwei feststehende, mit dem Kollek-
tor in Verbindung stehende Punkte anzu-
schlieBen, um so einen Kurzschluf§ der Anker-
stromzufithrungen zu bewirken. Dies wurde
durch neben dem Kollektor liegende metal-
lische Segmentringe vorgenommen, die mit
den normalen Biirsten in Verbindung stan-
den. Diese Anordnung hat den Nachteil, daf
der Kollektor um zwei von diesem isolierte
Ringe verlingert werden mufl und daf} ent-
weder zwel weitere Biirsten oder besonders

breite Kollektorbiirsten verwendet werden
miissen. '

Gemif} der Erfindung wird nun bei Haupt-
stronumotoren mit einem durch einen Ilieh-
kraftschalter parallel zum Anker gelegten,
mitumlaufenden Widerstand dieser Wider-
stand an zwei um 180° auseinanderliegende
Kollektorsegmente unmittelbar angeschlossen,

AuBer dem Vorteil, daB keine besonderen
Biirsten oder zusiitzlichen Schleifringe erfor-
derlich sind, wird bei dieser Anordnung durch
die Reglerkontakte bei Gleichstrombetrieb ein
Wechselstrom unterbrochen, so daBl keine
einseitige Abwanderung des Kontaktmate-
rials stattfindet. Durch die Vermeidung von
Schleifringen, Segmentringen und beson-
deren Biirsten wird eine besonders fiir Mo-
tore kleiner Leistung wesentliche Verringe-
rung der Reibungswiderstinde erzielt. Wegen
der einfachen Hilfsmittel arbeitet der Regler
sicherer und jeder Motor kann leicht mit
einer Regelvorrichtung gemif der Erfindung
versehen werden, da sonst nur der Anschluf
zweier Leitungen am Kollektor “erforderlich
ist.

Abb. 1 zeigt einen NebenschluBimotor,
dessen Feldwirkung 1 und dessen Anker mit
den Kollektorlamellen 2 durch die Wider-
stinde 3 und 4 regelbar sind. Der Fliehkraft-
regler, der auf der Motorachse sitzt, ist im
Kreise 5 dargestellt. Er enthidlt neben dem
cigentlichen Kontaktregler 7 und 8 einen Be-
lastungswiderstand 6. Der Widerstand 6, die
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‘Reglerfeder 7 und der Kontakt8 liegen in

Reihe an gegeniiberliegenden Lamellen 9 und
10 des Ankers 2. Die Wirkung der Anord-
nung besteht darin, daf bei Uberschreitung
der Nenndrehzahl der Anker intermittierend
oder dauernd mit dem Widerstand 6 elek-
trisch belastet wird, wodurch die Drehzahl
des Motors sinkt.

Abb. 2 zeigt die gleiche Regleranordnung
an einem HauptschluBmotor. Dabei bewirkt
der Kontaktschluf des Reglers gleichzeitig
eine Belastung des Ankers und eine Verstir-
kung des Erregerfeldes, wodurch eine beson-
ders glinstige Reglerwirkung entsteht.

Um ein augenfilliges Kennzeichen dafiir
zu haben, ob bei dem eingestellten Drehzahl-
bereich - der Reglerkontakt arbeitet,
gleichzeitig mit dem Belastungswiderstand 6
eine Kennlampe 11 (Abb. 3 und 4) angeschal-
tet, die parallel’ oder in Reihe zum Wider-
stand liegt bzw. diesen ersetzt. Bei dieser
Vorrichtung wird das Arbeiten des Reglers
durch das Aufleuchten der Kennlampe ge-
kennzeichnet, wobei aus der Helligkeit ein

-SchiuB auf die mittlere Kontaktdauer des

Reglers gezogen werden kann. Bei dem in
Abb. 3 gezeigten Ausfithrungsbeispiel  liegt
die Kennlampe 11 dem Belastungswider-
stand 6 parallel. Die Abb. 4 zeigt den Schnitt
durch einen Motor, der mit Regler und Kenn-
lampe versehen ist. Hierbei wird der Motor
iiber das Reglergehduse 12 durch eine
Gummimembran 13 mit der Arbeitsachse 14
gekoppelt. Der Regler dient somit gleich-
zeitig als Triger der elastischen Kupplung
des Motors mit dem anzutreibenden Apparat.

wird

-

Zur Regelung der Drehzahl bei laufendem
Motor wird bei unverinderter Einstellung
des Reglerkontaktes das Erregerfeld bzw. die
am Anker liegende Spannung geindert. Dies
148t sich entweder nach Abb. 1 durch Rege-
lung der Widerstinde 3 oder 4 durchfthren
oder bei der Schaltung nach Abb. 2, indem
der Feldwicklung 1 ein (nicht eingezeich-
neter) Widerstand parallel geschaltet wird.
Die Abb. 5 zeigt ein Ausfithrungsbeispiel fiir
Ifeinregelung, bei dem zwei IFeldwicklungen
15 und 16 angebracht sind, von denen Dbei-
spielsweise das im NebenschluB liegende Feld
16 durch einen Widerstand 17 geregelt wer-
den kann. Die Kennlampe zeigt hierbei an,
wann durch zu starke Verinderung des Regel-
widerstandes der Regelbereich des IFliehkraft-
kontaktes {iberschritten wird.

PATENTANSPRUCHE:

1. Regelvorrichtung fiir Hauptstrom-
motoren mit durch einen Fliehkraftschal-
ter parallel zum Anker gelegtem, mitum-
laufenden Widerstand, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der Widerstand an zwel
um- 180° auseinanderliegende Kollektor-
segmente unmittelbar angeschlossen ist.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, - da-
durch gekennzeichnet, dafll gleichzeitig
mit dem Belastungswiderstand eine Kenn-
lampe (11) angeschaltet wird.

3. Vorrichtung nach den Anspriichen 1
und 2, dadurch gekennzeichnet, dafi das
Reglergehduse als Kupplungselement zwi-
schen dem Motor und dem anzutreiberni-
den Apparat dient. :
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